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INFORMA

Adquisicion de un sistema de deteccion de tiempo de inyecciéon en motores
diésel acoplado a sistema de combustion KiBox TO GO

El departamento de Quimica Fisica y Termodinamica Aplicada de la UCO ha incorporado un sistema
de deteccion de tiempo de inyeccion en motores diésel acoplado a sistema de combustion KiBox TO GO,
con cargo al proyecto EQC2018-005198-P concedido por el Ministerio de Ciencia, Innovacion y
Universidades a través de las Ayudas para la Adquisicion de Equipamiento Cientifico-Técnico
correspondientes al Subprograma Estatal de Infraestructuras de Investigacion y Equipamiento Cientifico-
Técnico (Plan Estatal |+D+i 2017-2020) (convocatoria 2018), cofinanciado por la Agencia Estatal de
Investigacion (AEI) y el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), cuyo Responsable Cientifico es
el investigador Dorado Pérez, M? del Pilar.

OBJETIVO y FUNCIONALIDAD DEL EQUIPAMIENTO ADQUIRIDO

Caracteristicas del equipamiento adquirido.

El sistema de deteccion esta constituido por:

Un sensor de impulso de corriente 30A de efecto Hall con amplificador y fuente de alimentacién especifico
para la medicion de sefiales para determinar tiempo de inyeccion y temporizacién de encendido en
motores diésel

1. Propiedades del sensor de impulso de corriente de 30A de efecto Hall

e 8 canales de medicion

ser compatible con el sistema de andlisis de combustion KiBox To Go (Kistler) ya existente en el
banco de prueba de motor.

Montaje sin herramientas

Resistente a golpes de hasta 2 000 g
Resistente a sobrecargas de hasta 50 A
Tiempo de medicion: 0,3

Error de linealidad (tip/max): 0,3%/1%
Rango de temperatura de trabajo: -25/80 °C
Medidas max (sin latch): 24,5x18x8,5 mm
Peso max: 10 g

La frecuencia de la respuesta eléctrica del sensor es la que se indica en la figura 1.
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Figura1: Frecuencia de la respuesta eléctrica

2. Caracteristicas del médulo del amplificador:

Senial de salida en funcién de la sensibilidad del sensor: 10 mV/A/ 100 mV/A VDC %
Suministro de voltaje: 6 pin contacto de resorte

Input sefial/sensor: Binder M8/4 Series 768

Tiempo de retraso de sefial (tip./max.): us 1/1,5

Dimensiones max: mm 65x55x23

Peso max: 90 g

Grado de proteccion: IP 40

Rango de temperatura de trabajo: -25/80 oC

3. Caracteristicas de la fuente de alimentacion y el cable de la fuente de alimentacién del médulo:

Entrada:

Salida:

Voltaje de alimentacién (para 8 canales): VDC 9 ... 36

Proteccion de sobretension/umbral de desconexién: VDC 37 ... 39

Max. consumo de corriente con tension de alimentacion de 24 V (tip.) 410 mA
Pre-fuse (max.) 3A

Voltaje de salida: £15 VDC
Corriente de salida: +265 mA
Potencia maxima de salida: 8 W

Cable de alimentacion eléctrica para conexién a la funete de alimentacion y enchufe conector:
Binder M8 / Series 768/3 clavijas / banana 4 mm, longitud = 1,5 m

Valor afiadido e impacto cientifico-tecnolégico de la adquisicion

El equipo adquirido permite obtener un sistema de deteccion de tiempo de inyeccidén en motores Diesel
acoplado a sistema de combustion KIBox TO GO ya existente en el laboratorio de méquinas y motores

térmicos.

Esto permitira establecer con exactitud el tiempo de inyeccion del motor y el retraso a la



ignicion en banco de ensayo en motor, una vez sincronizado con sensor de presion en la camara de
combustion y sensor de angulo de giro del cigliefial ya existentes en el laboratorio.

Desde un punto de vista de investigacidn esto permite determinar tiempos de retraso de combustion y
describir con méas exactitud el proceso de combustién en motores de los bio y eco-combustibles
desarrollados por el grupo TEP169 BIOSAHE.

Técnicas o investigaciones que el equipo permitird desarrollar o abordar.

Caracterizacion de las curvas de presion, par y potencia de motores de combustién interna bajo
diferentes regimenes de operacion y utilizando diferentes combustibles.

Equipo responsable y potencial de utilizacion por parte de otros grupos de investigacion.

El equipo responsable sera el grupo TEP169 BIOSAHE (Contacto. Prof. M? Pilar Dorado Pérez). Podra
ser utilizado, junto con el banco de ensayo en el que esta ubicado, por otros grupos de investigacion que
necesiten pruebas de motor (prestaciones, emisiones, curvas de presién) de diferentes combustibles o
diferentes motores.
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